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Die Autofiut muB eingedimmt werden!
ein erdachtes Gesprach von Lothar Schuize

Immer wieder wird nach neven Wegen gerufen, auf denen wir mit
unseren Hauptproblemen, die unsere Zukunft und die unserer Kinder
gefihrden, fertigwerden kdnnen. OFff ist man do schnell mit Parent-
rezepten zur Hand., Sie stammen meist von Leuten, die sich nicht
intensiv mit den Frogen beschiftigt haben. - Andercrseits wire es
aber auch falsch, deswegen nur die "Fachleute” 2y fordern. Es ist
winschenswert, dafl sich maglichst viele mir den Problemen grind-
lich auseinandersetzen, damit der Boden fur die notwendigen Ande-
rongen on der Basls vorbereitet wird; denn nur dornn werden sich
Politiker finden, die sle quch durchsetzen. Uberlegungen von interss-
slerten Lalen bringen im cligemeinen aber keine fertigen Rezente,
sondern nur DenkanstéBle, dis for manche anders Losung noch Raum
lassen.

Die imimar noch zunehmende Autoflut ist cin solches Problem, dos
unsere kunfr gefahrder. Denken wir nur on die Abgose und den
urgeheurer Gesamt-Energieverbrauch. - In einem erdochien Ge-
sprifch i Form eines "Breinstormings” oder ouch "Rellenspials”, in
dem clso keire vellstindig durchduchten und Gherpriften Gedanken
geduBert werden, will ich zeigen, wie im Grunde jeder von uns dazu
beifrugen konnte, dal sich ein Wondel in unserem Denken vollziehi.
Mir kommt es dobel nicht darauf an, villig neve Gedanken vorzufih-
ren, - vieles isf sicher auch an andever Stelle zu lesen - sondern sie
so dorzustellen, doff sie miglichst von jedermeonn verstanden werden
kinnen und auch bei denen Wirkung zeigen, die sich noch nicht mir
den Fragen befollt haben,

In meinem erdochten Gespriich dullert sich Rolf, der sich Gedanien
Uber eine Verbesserung unserer Verkehrs- und  Umweltsituction
macht, gegentber seinem Freund Manfred, einem begsisterten Auto-
fahwer und dessen Frou Yera, die nachdenklicher ist, wenn es um das
Auto gehi.

Bie "Avtogesellschaft" - ein Alptraum!?

Rolf: willt thr, die Fahrt hiether hot mich wieder einmal zur Yer-
zweiflung gebracht - Stous und rnmer wieder Stavs! Wenn leh daran
denke, dofl demndchst auch In den Lidndern der ehemaligen DDR
d vnserer Hilfe eine "Autogesellschoft” wie bei uns entstehen
dirfte, so frage ich mich, cb es denn sinnvell ist, dort alle ursere
Sinden, die von vislen allerdings ols Wehltaten angesehen werden,
bedenicenlos zu kopieren. Man solite cich lieher auch bei uns um
grundstitzlich cndere Losungen der Verkehrsprobleme Gedonken ma-

in? - Im Berelch der
onders werden. Die lahmen Trab-
an Stau sind, werden recht schnell
unisere Maodelle erserzr. Dos konnst du ja jerzt ichon beobach-
ten, Mit thodaerr wird man sehr schnell voran-
komren und wird die Strafien ond Autshabnen gleich so bauen, dofi
sie auch dem stidrksten Verkehr gewachsen sind. Dalt os immer wie-
der Staus gibt, Hegt doch vor allem doron, doft der Staot viele Ein-
nohmen, die ihm der Actefohrer bringt, nicht in die Verbesserung
der Stroflen investiers, sonderr sogor Mofnabmen finanziett, die dem
Avrofahrer das en nech erschweren. Gerode die Stroafienbohne
die hiufig domit cusgebout werden, stellen doch eher ein Verkeh
nindernis dar.

Manfred: Wicso soll dern d

smatigen DOR wird jer

Vera: Rolf, da horst du mal wieder den typischen Autonarren, der
Manfred nun einmal is5. Er kann sich ein Leben ofine Auto therhaupt
nicht vorstellen. In mir findest du schon cher e aufgeschiossene
Gespdchspartnerin,

Manfred: Den "Avtornarren” hilt Vera mir hidufig ver. Aber wie soli-
te ich meine Arbeit chne Auto bewiltigen k&nren? Ich bin doch so
viel beruflich urterwegs. Do kommt es auvf jede Minute on,

Rolf: Gut, dir kommt es auf die Misute an Doch auch das falgende
st denkbar: Du muBt zu einem bestimmisn Termin irgendwe sein.
100 Meter vor dem Ziel steckst du aber irm Stay, konast nicht par-
ken und zu Full gehen - dann wiirst du rechtzeitio da - kannst aber
auch dus Auto nicht einfech steber lossen; denn du kist allein darin.
- Waos hilft dir donn dein schines Auto?

Manfred: Do hast du aber wirklich einen Extremfall kenstruiert.

Rolf: Das ist gar nicht se herbeigeholt. Ahnliches ist mir ver Jahren
selbst possiert, - Man erlennt doch segar schon in den Krelsen der
begeisterten Autofohrer, dofl es nicht mehr so weitergehen kona. In
vielen Stiddten denkt man daron, den Auvtofghrers den Weg in die
Innenstadr zu erschweren; denn es zeigh sich immer wieder, dof
Matlnghmen, die den Verkehr flussiger machen soflen, nue noch mehr
Verkehr anziehen.

Vera: Das geht donn so weil, dofl wir In unseren elgenen Abgasen
ersticken. Ather ist do wohl ein obschreckendes Beispiel. Und von
Paris habe ich gehiirt, dal man um die Johrhundertwends mit co.
7 km/h mir der Plerdedroschke durch die Innenstadt fabren konnte,
withrend man heute mit dem Auvto in der Stofizeit auf einen Schnitt
ven & km/h kime. Wir haben das noch nicht ausprobiert. Aber auf
dem Boulevard Peripherigue, der doch die Verhiltnisse verbessern
sollte, haben wir schon mehrmals das Verkehrschoos kennengelemt,
Boch was soll man dogegen machen? Jeder ist heute verriekt rmoch
seinem elgenen Auto.

Derzeit ist es koum muglich, dus eigene Auto als "Statussymbol®
abzuschaffen.

Rolf: Ich meine, doll das Auto spiiter einmal sine viel bescheidenere
und verninftigere Rolle spielen wird als heute. Aber derzeit scheint
es mir kaum méglich und kurzfristig auch sicht sinnvell zu sein, do
eigens Auto ofs "Statussymbol” abzuschaffen. Das Gefukl, es zu h
ben, wenn man s broucht, ist sicher fur einen groflen Teil veon uns
wahltuend.

Manfred: Do sind wir uns ja sinig. Ioh brovche main Aut
d Und auch, wenn

fich und meist for grifere Strecken. Un n kch i
nenstadf zu verschiedenen Stellen mufl, weill ich nicht, wie ich
chne Aute schoffer scll.

ad sleht dan Verkehy

a Weise sehe ich das such
ich die olormisrerden Berichte z.B. tbesr dos
fe drohende Klimokatestrophe hirs, meine
st otun kdnnen, als seien wir ail auf der
- urdd viellelcht auch die letzten Menschen. - Wir hoben doch
e auch noch eine einigermaofen heile Welt vorfinden

.E,

Rolf: Der Verkehr ist o nur ein Problem von vielen, diz unsere Exi-
stenz bedrohen und die wir in unserer Forbschrittsglovbigkeit nicht
sehen wollen, - Wenn wir dos nicht dndern, cird wir vielleicht wirk-
lich bald die lerzten Menschen. - Immer wieder werden neue W
chen In die folsiche Richtung gestellt. Da gibt es cuch genticend
Beispiele fur die Lander der shemaligen DDR.

Vera: Konrst du do einige nennen? Fortsetzung auf Seite 2




Rolf: Mich erschittert besonders, dafl unsere groBen Energieversoer-
gungsunternehmen die Elektrizitgtswirtschoft dort Ubernehmen und
mit threm Konzept der Grefkraftwerke verhindern, dall energie- und
umweltschonandare Mafinahmen - 2.8, der Bau von kleineren Block-
heizkraftwerken - kaum Chancen bekommen werder. Aber auch dia
Nutzung der Erdwirme, die man in der DDR schon welter entwick-
elt hatte als bei uns, wird nach meinen informationen zum Erliegen
kommen. Im Verkehrswesen, besonders ouch bel den GUtertronspor-
ten, wird man wohl unsere schiechten Belsplele Ubernehmen. - Das
sind rur einige von vielen Dingen, die schon jefzt in die falsche
Richtung gesteuvert wurden.

Manfred: Do
ren” ~ wie mich Vera ja nennt - legt
erfnhren, wie du dir die Ldsung unserer Verk

ist sicher alles sehr interessont. Mir cls "Autonar-
allerdin ras jetzt mehr daron zu
ehrsprobleme denkst.

Wir brouchen eine andere Verkehrspolitik!

Roif: Ich sogte schon, dofl wir das Acfo nicht abschaffen
zurnindest in obsehbarer Zeit nicht -, muliren jedoch die ‘:ohe
denen mar dos Auto broaucht, (rlw@‘mr% verminders kinnen,
selbst habe das vor Johren cusproblert und fahre seitdem viel weni-
ger. - Da die meisien ober nicht bereit sind, ven sich ogus etwas zu
dndern, ist dos nur mit einer anderen rkehrspolifik zv errel
Mehr und breitere Strofen sind du i igral. :
Auvffassung vertreten heute schon nicht nur die Grinen, sondern auch
viele in der SPD, jo sogar Teile der CLU und sicher auch der ande-
ren Parfeien.

Vera: Wie kidnnte die andere Verkehrspolitik denn aussehen?
Rolf: Vor langerer Zeit hotte ich einmal eiren Schrifrwech
dem ADAC, weil ich mich Gher seine emse;hge Verkehrspelitik gedr-
gert habe. Dorin finden sich t.o. auch unkenventicnelle Gedanken
dazu. Vielleicht bekomme ich noch einiges zusammen: -

Alse - gehen wit zuntichst daven aus, da es ein erster Schritt fur
einer menschlicheren Straflenverkehr wiire, wenn mon die im Johres-
durchschritt mit dem Auto gefchrener Kilometer betrichtlich redu-
zieren kinnte. Wenn jeder nur halbsoviele Kilometer fihrt, ist die
Verkehrsdichte auf den Strafer ouch nur halb so grofl. Dabel sollfe
die Entscheidung, wann maon mit dem Auto fohren will, dem Einzel-
ner Uberiassen bleibhen. EinfluBl kinnte man am besten durch eine
mg des Steversystams nehmen, sodall dos Fohren verteuert

Monfred: Das ist schon mol positiv, dal du uns wenigstens nicht dag
Autofahren verbieten willst. Mit einer hoheren Stever triffst du al-
lerdings nur wisder den kleinen Mann. - Aber gut - ich will erst
einmal weirer hiiren, wie du dir die Sache denkst.

Rolf: Die derzeitige Kraftfahrzeugstever wurde aus der Vorstellung
heraus geschaffen, dafl der ruhende Verkehr auch schon eine Belas-
rung der sffentlichen Verkehrsflichen darstellt. Auvch fur ein stehen-
des Auto mull Platz geschaffen werden. Und dafiur sclite der Aute-
besitzer bezahlen.

Maonfred: Ja, das stimmt. Die fixen Kosfen (Kraftfohrzeugstevar ond
Herung\; sind relotiv hooh ...

cuch die Versic

Vera: Urnd daraus schlieBt oy, wie §

hart haber "Mein Aute kostet mich [;s%rf‘zc
oder nicht. Alse fohre lch domit, so aft es geht. Dann cind wenig-
stens die Kosten pro g»:-?-[ srenem Kilometer geringer.” - Doy ist no-
tirlich kein Anreiz zum "weniger fahiren'™.

Ein Teil der Hoftpflichtbeitrtdge mull durch hohere Kraftstoffkosten
aufgebrocht werden.

mir ndiig zu
zu bzlosten o

s

Rolf: Deshalb
gering wie nur
me%nr zu verteusrn.
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tiater fir die Autofohr

fns Autcliahren vertesert werden

Manfred: Do entwickels
Aber eben zogtest du
ofite.

Rolf: Das sage nicht nur ich., Im Fernszh ich neulich Prof.
Ermgt Ulrich von Welzsicker, einen Neffen unseres Bondesprisiden-
ten. Der sagte auch, dafd man den Strofie r overteuers miisse,
Er schiug 7% pro Jahr vor. Dos wilre el rdeppelung der Kaosten
i etwa 10 Johren. -

Meir Vorschlog wire: Der Stoat holt dber die Erhshung der Kraft-
stoffstever die Mittel wieder herein, die er fur die folgenden Auf-
aber bendtigh: StroBenbau, Verkehrilenkung, Grundbetrog der Ver-
sicherung, Beseltigung der tkologischen Schiiden und weiters Felge-
kasten des Auvtove . Grundloge der Berschrnung kénnte dabei
seir‘., dail sich fur den durchschrittlichen Autefahrer zundchst einmal
die Gesamtkosten nicht oder beszer wie Pref. ven Weizsdcker
voergeschlogen hat - um 7% héher, wern dos neve Steuer-
system eingefuhrt wird.

oro Johr er

Vera: Do wird fUr die Vielfohrer dos Auto aber sehr tever. Vor of-
:

femn aber auc?* fir die, die erdertlich ouf daos Cospedal treten.

Rolf; Dos ist jo der Zweck. Ich will doch erreichen, dol der gefah-
rene Kilemeter o feuer wird, do man sich veon Fall zu Fall tber-
legt, ob nicht die Bernutzung de: =, dos Fahrrades oder des sf-
fenthichen Verkehrsmittels erheblicn billiger ware. Der ADAC el -
wiz ich in eimer Fernsehdiskussion horte - darauf hingewiesen hoben,

50% des Autoverkehrs im Entfernungshereich unter 3 iilometern

dafd 50
choawickelt wird., Da kdnnte sicher monches eingespart werden.

Vera: Der Verschiog, dos Benzin zu vertevern, st o sehon hiufiger
gemacht worden, Du hast aber auch nech doven gesprechen, dafl der

Staut einen Teil der Haftpflichtprimie dbernehmen soll. Dartber
habe ich noch nichts gehdrt und sehe auch der Sinn neoch nicht.

Rolf: Ich konnte mir verstellen, dall der Stoat eine Rickversiche-
rungsgesellschaft FUr die Haftpflicht-, die Teilkasio- und dis Insas-
senversicherung schafft, wobel ex in Zukunft die drei sicherungen

nur als Poket geben seilte.

Manfred: Hoftpflicht und Teilkasko hobe ich, Aber, worum scll ich
auch noch fir eine Intassenversicherung bezehlen. lch fohre dech
meist allein - oder hichstens mir Yera.

Folf: Ich will jo erreichen, dall nicht so viele Aufes nur mit einer
Ferson beserzt sind, Der Einschlull einer Insassenversicherung muochy
die Bildung von Fahrgemeinschaften atiraktiver.

Vera: Das st ein guter Gedorke. Morcher kann sich je zu eins
Fakrgemeinschaft nicht entschlieflan, wail er sich ver der méglichen
Haftung fir die Mitfahrer furchtet, Wegen der zusdtzlichen Ke
ist er aber auch nicht bereit, eine gesonderte lnsassenversicherung
ubziuschiiellen. Diese Hemmschwelle wird also cus dem Weg gerdumt,
- Doch wie sihe es donn bei der AbrechQUﬂg eines Versicherungsial-
fes aus? - lch melne nicht unbedingt den fUr die Insassenversicherung
sondern z.B. einen ganz normalen Haftpflichtfall

Rolf: Ihr kisnnt nicht voan mir erwarten, dof ich euch hier eine kom
plefte Lisung aus dermn Armel schiittle. Das witre eine Frage an
Versichervngsmothematiker. Davon habe ich keise Ahnung. - Garz
grob kdnnte ich es mir ober felgendermoBen vorstellen: In jedem
Versicherungsfall hgendeiner der privaten Versicherungsgessiischof
teri Uhernimmt diese Ruckversicherungsgesellschaft einen bestimm
Tell der Leistong. Die Hohe des Anteils der Riuckversicherung om
Schadensfall mull aus den mittleren Beifragsprozenten errechret
werden. Do nur wenige der Versicherten 100% oder mehr an Ver-
sicheru r‘gsbe*frcr(' zohlen, aber viele weriger, liegt der Anteil deshg
mindestens bei 35%, Diese Leistungen kommen, wis ich schon
aus der e Kraftsroffsteuer, Das ist auch sinfvell, da di
figkeit und Schwere ven Unfillen neturlich mit dec gefab
Strecke wnd auch der Schwere des Fohrzeuges und dessen GC‘-CL‘WL
gkelt zusommeanndinger. Ein Fohrzeug, dos schwerer (st o

heren Kft‘ﬁ:)ro {w

it
dos schineller fahrt, hot nimlich aush einen h
braveh pro Kilomefer.

Vera: Wie dos im einzelnen hinkemmt, therblicke ich noch ni
Aber der Grundgedonke levchter mir schon ein. Jetzt ist es doch
ﬂ(l:.; 2in .fo,*cfamu; der sein Auto dos ganze Jahr stehen kiflt, cuch
Hafipflichrversicherung zahlen mull, ohwohl er dach gor keinen Un-
;c;Il vervesachen kann. Jeh bin allerdings nicht ch die
Rechrung finonziell Immer aufgehen wird, Neihmen wir doch sinmal
Joicm» Molnohmen ichlich weniger und langsamer

an, <dafl d

)
gﬁfﬂﬁf@ﬁ

scil?e

,
<i'&‘fa‘<fc;frrei drickt

»auf die Fohrleistung
vnr? rovch - olso aueh
ser cuch die Unfaiibactip-
an die Versicherungen., Und
auch die Verkehrswege sgenutzr. Eb{-:rsso verri H
sich die No?wendigkm:, neue S?Ms?ﬁeri zu b allerdings
erzt donn der Fell, wenn die Auroflur berelts f.zmged&imm? gk,

Zwnr, wie
und
die

kelt zuriick und dcrr

(
H

Manfred: lch finde diesen Vorichlag gor nicht gut; denn der kisine
Mann, der enfweder sein Auto beruflich nutzen mull oder ouch in
ejr abgelegenen Gegernd wohnt, muf doch dafir bluten. Der konn
néimlich die gefchrenen Kilemeter nicht verringern.

~
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Gefighedung von Acbeitspiiitzen ist ein schlechtes Argument gegen
eine verntnfrige Verkehrspolitik,

fanfred: So monches, was du sagtest,
ich aber an dis Arbeltslosigh

wart, Wenn
darar, doil
auf so hoh : ,
raich, ob wir wohl gegen die Konkurrenz der Jopaner Uberhaupt noch
Autes im Avslond werden absetzen kinner. Und der Export allein
sichert uns doch unseren Wehlstand,

Fortsetzung auf Seite 4



Vera: Es regt mich immer wieder auf, dufl maon sich mir dem Argu-
ment der Gefdghrdung von Arbeitsplitzen gegen Meverungen zur Wehr
setzt, ohwohl dos Bestehende aols Ii‘rwog e ist. Dann ke
man heute auch nicht mehr die Todesstrafe abscheffen, weil
Arbeltspldtze der Henker vern 1c:.eT4>? wilrden,

Rolf: Ter Einwond, dall mon dos Auto nicht so benachteiligen dirfe,
weil sehr viele Arbeirsnlitze davon ngen, st nach melner Auf-
Fassung auch nur ein Scheinorgument. Eine Geschwindigkeitsbagren-
zung mull nicht zu smlec.“elcn devtichen Autos fohren, wenn die
Industrie nur den Willen hat, die besten Autos zu bm_en Sie wird
donn auch kerkursenzfdhig bleiben. Und cuch bei geringerer Produk-
fion von privaten PKWs kinren die Arbeitsplétze echalten werden,
wenn sich die jefzige Auteln zu eirer “lndustrie fUr Verkehrs-
und Kemmunikotionssysterne” entwickelt. Dos schlogr 2 B, Frederic
Vester vor, ein enschaftler, der sich sehr viel mit kompilzierten
Zusammie v betafit hat, Y

3

"IO’W [

Rolf: Als ich in die
sind mip einige Ge _mken eurch den }\0.0i
Gemeinsamen Buro s Morkt und awch
BRD und DDR zusamme - Wenn man durch Belgien fdhrt, so
fatit cuf, dall dort die ‘!fmam:(hc%m erheblich ger! r"mz ist wls cruf
/\ul@b{?‘wnii" ;

den uewscﬁwm

ist mir ouch schen avfgefalien. Ich hobe
ucht, Woran scll das denn legen?

abar richt noch Grinden o

Rotf: Ich will nicht beheupten, deff meine Erkidrung wirklich ailes
wesentiiche trifft. - Dazu mifite man sich grindlicher mit den
kehrshedingungen in Belgien befassen. - Aber einss leuchtat doch
ein: Die Dichte des LKW-Verkehrs hidngt nicht nur von der Men
der GUter ob, sendern auch daven, wie weit sie fronsportiert we
missen. Da das Land Belqier@ kleiner ict als die Bundeesmpuhlm, sind
sicher Im Mittel die Trenspertentfernungen auch kleiner; denn man
wird den Haupthedar! zuntichst aus dem eigenen Lande decken, Wenn
aber spiter der Gemeinsame Euvropdische Markt eingefihet wird und
billige Arngebote aus anderen Lindern locken, durfren die mittleren
Transportentfernungen gedsfier werden und damit die Verkehrsdichte
zunehmen. [Das kénnt jhr noturlich auch auf den PKW-Verkehr Ober-
tragen. Z.B. dirfren die Wege ven Vertretern zu thren Kunden im
Mittel in Belgien kirzer sein ol bei uns.

Manfred: Es izt merkwirdig, dafi solche Zusommenhdnge bei uns
koum angesprochen werden, wenn man Uber die Verkenrsprobleme
schreibt. Deire Theorie finde ich recht einleuchtend. - Damit hidtten
wir jo auch eine Erkidrung dofir, worum seit der OFfnung der Gres
zen der D zur Bundesrepublik und jeizt nach der Vereinigung der
Varkehr in Ost-West-Richtung o vnverhiilinismiliig viel stérker ge-
waorden jst

Vera: Friher reiste der Kéiner noch Brounschwelg und der Sachse
nach z@mrmgf*'w. Jetzt ober reist mean von der Uherlousitz nach Gst-
friesland urd von Baden noch Rigen. Die Reisestrecken werden ols
grifer, Und das gilt vor allermn ouch {ur die Urloubsreisen.

Rolf: Ich los Ubrigens neulich, dall in diesern Johr die durchschnite-
lich pra Auvto gefchrenen Gesamtstrecken deutlich grifler geworden
: igt chtigkeit unssrer Argumentaiion.
auldufig wird dom rrkehrsdichte, die Beonspruchung der
‘erkehrssysterme, der Umwels i Energieguelien auch gréfier,
und zZwar io durch die £ Gemeinsamen :\JIOICO‘
: y doreh die S ng der DDR mit der Bun-

chan Marktes ol
deiz'a;&uoim.

Vera: Wie kann
wird doch olles

Wir mussen eine andere Struktur des Verkehrssystems schaffen.

skfur unse-

Rolf: Wiz missen unter allen Umstinden eine andere St
res Verkehrzsystems schaffen, wenn wir unseren Erdball nicht zu-
grunde richten wellen, Ich wirge vorzonlogen, defl zu jeder Ware, die
geliefert wird, die echten Tromsporthkesten aufgeschlagen werden
missen, Die Preise fur unsere verschiedenen Energieformen dirfen
dabel nicht rnur die Kosten von Erdsl, Kohle oder Elektrizitgt ent-
halten, sondern auck noch eine Umwelrschodensabgabe. Do mud hed
der Elekirizitetr cuch noch geprift werden, ouf welche Weise sie

el

produziert wird. Ebenso mull bei den Tronsportmitiein der volkswict-
scheftliche Schaden (Straflenabnutzung, Unfalle und ihee Folgen usw,)
und der Schaden fir die Umwelt wie z.B. die Waldschider und das
zunehmends Zuberonieren unserar Landschaftr durch den Strafenbau
herticksichtigt werden.

nnig: e wird uns Immer wieder
elden misse, damit ursere Welr
durch die Klimakatostro-
. Und dann saby ich ver einiger Zelf in unserer
Zeit §Ed auf dem dorgestellt wurde, doff ein LKW fost
mc?*.?mcl scviel rﬂcrgze fur den Git ertransport verbroucht wie die
Eisenbchr Bei den PKW woren es knapp viermal seviel im Vergleich
bahe, im Vergleich zur 5-Babn - olse in dern Stédten - abe

St
sechsmal soviel.

Vera: Ich
g@mg%, duid
nich

tigt, dafl ;uz Bahnen viel weni-
iht wohl ein, dail

zur fe n rLscmMﬂ‘

Rolf: Wernn ihr donn nech ¢
Landschaft bendrigt \wm, 50
die Bohn viel sttirker genutet werden mull, als
- Wenn wir nun eine Kostersiruktor durchsetzen,
tete, erreichen wir erstens, dofl jeder Bedorf,
aus der ngheren Umgebung gedeckt werden wird, dafl aber zweitens
auch, soweslt wie moglich, die Schiene genutzt wird. Dozukomm
te noch, dafl} visle heute schon magliche Verbesserungen fur die
sinnvelle Zusammenarbeit von Steoflen- und Schienentrans pozr ein-
gefuhet werden, Computernetze z.8, waren da ¢ iHreich, domit
man schrellstens feststellen kann, wie der ginstigs g im f:zm_ci—
fall aussieht.

der

Die Macht der Autofohrerlobby mufl gebrochen werden.

Manfred: Du s hst von sa vielen Anderungen und dafl man sie
durchsetzen misse. - Selhst, wemn tch ganz ouf deiner Seite stinds,
wiilite ich richt, wie dus zu erteichen wire. Ich bin seit longer Zeir
ADAC-Mitglied und kenne die Macht dieses Vereins, Der wird deine
Vorschlige alie ablehnen.

Rolf; Weil ich dos schon langere Zeit sehe, bir ich wus dem ADAC
(m<gc,frn* round Mitglied des VCD g(-.vmdom Das 15t der Verkehes-
club fur die Bundesrepublile Deutschland wrd hat als Mif
Un’*weaﬁmwuﬂ‘re Verkehrsteilnehmer cller Art, also nicht nur Aufom
fohrer. Er will bessere Verkehrskonzepte durchsetzten und hat z.5.
im September ein Feltblott herousgebrocht mit dem Titel: "Die neve
Mit alten Verkehrskonzepten in die Zukunft”. Der
dern, doB in den Gebleten der chemaligen DDR
diz gleichen Fehler gemacht werden wie bei uns und bittet dobel um
urisere - vor allerm auch finonzielle - Untfersttrzung. Ieh meine, es
lohrt sich thm belzutreten. IThr solltet es einmal vherlegen. Einen
Schutzbrief konnt ihe auch beim VCD bekommen, und eine Zeit-
schrift - "foirkeht” - erhalten die Mitglieder auch, Trotz der - im
Vergleich zum ADAC - kleinen Mitgliederzohlen hat der VCD schon
manahes srreich,

Vera: Ju, ich sehe schoni Dein gonzes System kann nur funktionie-
ren, wann der Slegon "Frele Fahrt fur freie Burger!™ ous den Gehir-
ren der Autefahrer verschwindet und durch geelanete Offentlich-
¢it erreicht wird, dall verontwortungshewultes Denken urnd
deln im Stroflenverkehr und in der Verk {

brspolitik Ubergewicht
hekomet, Dazu kinrte der VOO wirklich nutzlich sein.

Freier Biirger sein heifit, aus freien Sticken gesemiverantwortlich zu
handein.

Rolf: Es freut mich, def du fur neve Gedorken und L
Wir kemmen nur in gine bessere Zukunft,
wir miaglichst bald seleke Slagans wie "Frele Fohrt Fur fmm Eux-—
ger!" durch el sue Arf des Derkons erselze
1t erster Linie, aus freien Stucken gesomiver-
Druck der Geselze zu
{00 fahren und dureh

Yoauch ondere auf
préch dazu aini
Gedon-
weltem

ng;sweciv:: bl

worten. .ck
Authﬁ 3

vernetztes Denkern', Wilhelm

die Bundezrepublik Deufschiond VCD eV,
Kolkvhlstralle 24, 5200 Bonn 3.

Cr. Lothor Schylze, Eichenplan 1, 3000 Hannever 31

Tel: G11/49 28 GZ
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Gemeinsame Voraussetzungen von dkologischer Stabilitit
Frieden und gerechten Entwicklungsbedingungen
von Or. Helmut Etzold
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sind und die diese Arten
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fDI(ﬁE‘I'} in gewissem Sinne
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Rechle
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das Gedeihen der Natur vom Krifto-
dngt, so heiBt dies auch,
er Gesellschaft abhl
© der politischen und wirt-
thutlcﬁ‘n, dle epen disses
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ie auf Monokulture
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schwen, dea
liegt und zum A
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Land noch weithin regieren,

u das C 3 Ganzen nd Grofstrukturen zen, wadl in de intaeress
cinbringen. iUnd wenn dann eine i fristigen g und steter E die Cherhardd haben.
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Erhzltung threr Streawiese. Denn zum einen erfordern dberzogene Positicnen oder ver-
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Gerechte Fntwicklungsbedingungen
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Strukbtureller Wandel an den
z3e) t i ir bed

Zukunft 19/20 - 1990, 3. TOms‘

en zur lebendigen Natur.
1286,

in das Jahrtausend der Fliichtenden?
von Frank Eckardt

Wirde heute eine Unfrage liber die brenppendsten Probleme
unserer Zeil durchgefiibrt werden, so wiirde, trotz der w.a.
durch das Fernseben bekannten Tragodien der Boat-people, des
Millionen-Exodus der Afghanen oder dem Flend der Palidgtinen-
r~Lager im Libanon. das sog. Flichtlingsproblem sicher im
Schatten der groflen Weltprobleme Militarismus, Ausbeutung,
Hunger oder Umweltzerstdrung stehen. Mit dieses Beitrag will
ich versuchen. die Thewpatik der Flichtenden, Vertriebenen,
Asyl.&zurhpndvm Emigrierenden und Peportierten etwas aus
diesem Schatten zu holen und eben diese Menschen als FEndex-
PO e, als Pergonifizieruvng dieser grofien, im
Zusammenhang stehenden Weltprobleme derzustellen.

lonialisierung, also
Mati o thren alten Vilker 1 iew nger,

BLICKPUNKT 21

K

EOrung eto. zu elnem nicht mehr internatio-
intranationalen Geschehen zu reduzieren.

T
1, Sondern
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ka geschehen ist, der sog
het”, hat ebenfalls dazu
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rung: Der Hunger treibt den Bauer in die wttom
Vorsthdie, Pusblos. Diese, saine erste Flucht _LSt die kKon-
kretea Kc-ns;mmeraz des Nord-Std-Konflikt Der Bauer, oder
mit seinen Exportprodukten die Gilterimporte der gridter
Fipanziert! {R.H. Strahm}, wird durch den wngleichen Handel,
den der Norden durch die te of trade via Wellbank, IMP
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irgendetwas ander . Er muf flishen. Seine
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Flichtlingsaufnabme: die neue .Dritte Welt Politik”

finfte
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sich nichf prognostizieren, ob
i Jahrta auf
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sfion/—Ldt wird positiv b{‘qC*UFGH kinnen. Ein
ritt dazu wird lberall dort Lan, wo der Anspruch

auf dvu abgefiihrten Reichtum aus sog. Dritten Welt
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Buropia zu ko

iiber den Autor:

Framk Eckardt: Jahrgang 1967, Kaufwann, nach ehrenamtlicher
Flichtlingmarbel t bel Amesty International nun seit M
19493 als Mitarbeller GCI V:,rw lingenwerk Rijn-

roogr )Bten ni : tlingsorganisation,
ich sozia ‘zkultdrc 1 l ey Aktivitdten tdtig. Bi
‘entlichungen zur selben Thematik: .Das Jahrhund
ttlinge', Die Narbe auf dem o

e, Der bh}dt,,is* nfi
H (én der Zeitschrift . GEICHEN"), GSe 1986 Mitglied

der G2S.

;
P

ark Bekardt arbelitel w.oa. zur Zelb s r Organisation
International volunteers® forum .Refuge in Europe - diffe-
rent appraachef Lo local work” (14 - 17. Mdrz 1991 in
—?,{mn) PAVEE 80 hat er mit i
Diavortrag
Vorte

Redaktion
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